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Wer kennt das nicht?
Sonntédgliche Spritztour
bei wunderschdnem Wet-
ter, mit dem Traction
uber herrliche Land-
strassen, durch ver-
trdumte Dorfer, deren
Strassen noch mit Kopf-

steinpflaster gelegt
sind. Man genieBt die
1dndliche Ruhe, doch
plétzlich reiBen alle
Dorfbewohner die Fens-
ter auf, um zu sehen,

was da die Strasse ent-
langrappelt. Vielleicht
ein Traction mit ausge-
schlagenen Triangelwel-
len?

Nun, ganz so extrem ist
es nicht. Bei manchen
11ern sind die Dinger
Jjedoch wirklich so aus-
geschlagen, daB dies
nicht mehr zu iiberhdren
ist. Deshalb socllte ein
baldiger Austausch vor-
genommen werden. Nicht
nur wegen des Gerau-

sches, hauptséchlich
wegen des Fahrverhal-
tens. Der Austausch

selber ist kein Hexen-
werk. Was das Klappern
verursacht, sind die
Bronzebuchsen im oberen
Dreieckslenker, (auch
Triangel genannt) die
im Laufe der Zeit, in
vielen F&llen mangels
Abschmierens, ver=-
schlissen sind. Heute
werden jedoch neue Wel-
len angeboten, die mit
Silentbuchsen arbeiten
und deswegen nicht mehr
abgeschmiert werden
missen. Auch halten
diese Gummibuchsen (an-
geblich) 1langer. Eine
originale Welle besteht
aus der Hauptwelle, die
in den Achskérper ein-
geschraubt ist, aus der
vorderan und hinteren
Bronzebuchse, diversen
Scheiben wund den Mut-
tern. Die neuen Wellen
werden aus den alten
Hauptwellen gefertigt,
die vorne wund hinten
abgeschnitten werden

und dann durchgebohrt
werden. Deshalb sind
die neuen Wellen immer
nur im Austausch gegen
die alten zu beziehen.

Machen wir uns also an
die Arbeit. Zunéchst
besorgen wir wns alle
benttigten Teille sowie
Spezialwerkzeug. Wir
brauchen zwei Triangel-
wellen mit Silentbuch-
sen, eventuel] Zwei
neue Fettkappen flr den
oberen Tragarm, zZwel
naue Muttern flUr den
oberen Kugelkopf urf
vier Schrauben M 6x10.
An Werkzeug brauchen
wir auBer dem Ublichen
(Hammer, Zange, Tupfer)
einen 25er und einen
27er Gabelschlissel
sowie einen Abzieher
fur den oberen Tragarm.

Nach dem Ldsen der Rad-

muttern hebt man den
wagen auf der betreff-
enden Seite hoch. Dazu
positioniert man den
Wagenheber Ziemlich
auBen, damit man den

Silentblbcke
planeben einpressen

Einbauschema

der neuen Wellen
mit Silentbuchsen




Unterstellbock unter
das letzte Drittel des
unteren Tragarmes stel-
len kann. Warum, dazu
kommen wir spater. Nun
nehmen wir das Vorder-
rad ab. Der erste
Schritt 1st das Abmes-
sen des Abstandes vom
vorderen Triangelauge
Zum Support mit einer
Schieblehre (siehe
Abb). Dieses MaB muB
spater wieder exakt

eingestellt werden.
Jetzt konnen wir mit
dem Auseinanderbau
beginnen.

1.Akt: Das Abzi1ehen des
-ijangels wvom Zapfen-
wréger
Dazu wird zuerst das
Sicherungsblech unter
der groBen Kontermutter
der oberen Einstell-
schale zur Seite gebo-
gen, damit man die G5er
Mutter 1&sen kann. Bei

besonders varsifften
Exemplaren dreht sich
die Einstellschale

gleich mit heraus. Bei
gepflegten Exemplaren
bedient man sich eines
Flacheisens, mit dem
sie sich herausdrehen
'4pt. Auf Hammer und

Abzieher auf dem oberen Tragarm

| Achskbrper
(Support)

Bohrungen fir die
Spannschrauben

Meisel sollte man tun- fen wir nun, ob der
lichst verzichten. Nun Pressdorn des Abziehers
kann man den oberen exakt 1in einer Linie
Lagerring herausnehmen mit dem Zapfen des Zap-
und das Fett soweit fentrédgers verl&uft. In
entfernen, daB man die den meisten Fallen tut
Sicherungsmutter des er das nicht. Wenn man
Zapfentrédgers abdrehen nun trotzdem versucht
hqnn. E1n Sicherungssp- mit dem Pressdorn zu
lint st hier nicht drehen, zerdriickt man
vorgesehen, wie z.B. am das Gewinde und man hat
unteren Zapfen. Daflr Feierabend. Deshalb
ist diese Mutter ver- heben wir mit dem
stemmt. Als nadchstes Wagenheber vorsichtig
kommt nun der Abzieher das Fahrzeug an, damit
fuir den oberen Tragarm sich der Winkel des
(Triangel) zum Einsatz. Zapfens &ndert. Jetzt
Nach dem Eindrehen pri- ké&nnen wir mit dem

Schema der
Originalwelle
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Abziehen beginnen. Nach
ein paar Umdrehungen
mit dem Pressdorn l&st
sich die Aufhangungsku-
gel mit einem Knall,
Der Abzieher wird nun
abgeschraubt und die
Aufhéangungskugel und
der ZIwischenring ent-
fernt. Achtung! Zwi-
schen Kugel und Zapfen
sitzt noch ein winziger
Keil, der verhindern
soll, daB sich die
Kugel verdreht. Sollte
dies nadmlich passieren,
so wird die Schmierung
zZwischen Kugel und
Lagerschalen beeinf-
lugt. Bei zu geringer
Schmierung kann es dann
passieren, das Wasser
eindringt und die Kugel
samt Schalen verrostet
wodurch das Spiel
immens groB wird. Und
dann klapperts auch da.

2. Akt: Das Zerlegen
der Triangelwelle

Nach dem Zurilckbiegen
der beiden Sicherungsb-
leche entfernen wir die
vordere und hintere
Mutter der Welle. Eben-
falls entfernt werden
alle Unterlegscheiben.
Die innere Kronenmutter
wird nach dem Zurick-
biegen des Sicherungsb-
leches mit Hilfe eines
Meisels oder Dornes
geldst wund nach 1innen
gedreht, bis sie lose

herumbaumelt. Jetzt
kann man die beiden
senkrechten Spann-

schrauben, die die Wel-
le in 1ihrer Position
halten, 16sen. Die
vordere Bronzebuchse
kann jetzt nach vorne
herausgezogen werden.
Man kann sie einfach
mit einem Schraubendre-
her heraushebeln. Mit
einem 25er Gabelschlis-
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buchsen mit einer Presse

sel dreht man nun die
Welle nach vorne
heraus. Da 1m Achstra-
ger kaum Platz ist, muB
man den Gabelschlilssel
laufend umsetzen. Des-
halb 1st es einfacher,
die beiden Muttern der
Welle, die wir vorhin
entfernt haben, gekon-
tert vorne auf den Wel-
lenstumme]l zu schrauben
und dann mit einer
Ratsche herauszudrehen.
Sollte dies sehr schwer

hen, da die inneren
wewindegidnge ver-
schmutzt sind, amp-
fiehlt es sich, mit
einem grdéBeren Schrau-
benzieher in die beiden

Schlitze vor den Spann-
schrauben zu dricken,
um dem Gewinde etwas
mehr Spiel zu geben.
Beim Herausdrehen der
Welle darauf achten,
da@ die 1innere Mutter
auf das Gewinde aufge-
dreht wird, sonst kann
die Welle nicht ent-
fernt werden. Nachdem

links die alte Original-
Vordere und hintere Bronze-
die Mittelschraube mit dem

die Welle
heraus

kann man
abheben.

nach
genommen
den

vorne
ist,
Triangel

3. Akt: Reinigung wund
Wechseln der Buchsen
Der Triangel sollte nun

erstmal mit einem Kal-

treiniger gereinigt
werden., Dazu entfernen
wir die Fettkappe und
die beiden Schmier-
nippel an den Triange-
laugen, Die Fettkappe
sollte auf Risse

gepruft werden und not-
falls ausgetauscht wer-—
den. Die hintere, verb-
1iebene Bronzebuchse
wird nun mit einar
Presse aus dem Triange-
lauge gepresst. Not-
falls geht dies mit
einem groBen Schraub-
stock und passenden
Dornen oder Nissen aus
dem Ratschkasten. Die
Gewinde 1im Achstréger
sollten ebenfalls wvon
Schmutz und Fett
befreit werden, damit

neue Welle
18Bt.
werden die neuen
in die
einge-
Aber vorsich-
tig, damit sie sich
nicht verkanten. Ein
bisschen Fett kann hier
helfen. Hierbei darauf
achten, daB diese auBen
biindig mit den Triange-
laugen abschlieBen. Die
Bohrungen der beiden
Schmiernippel werden
mit M 6er Schrauben
varschlossen. Sie wer-
den nicht mehr
gebraucht. Der Schmier-
nippel auf der Kugel-
seite des Triangels
bleibt jedoch erhalten.

sich die
leicht eindrehen
Jatzt
Silentbuchsen
Triangelaugen

presst.

4. Akt: Der Zusammenbau
Nachdem der Triangel
neu lackiert ist, hier
ist Flissigkunststoff
zu empfehlen, kann der
Zusammenbau beginnen.
Als erstes wird die
neue Trégerwelle in den
Achskbrper einge-



schraubt. Hier drickt
man die beiden Schlitze
wieder mit einem
Schraubendreher ausei-
nander und dreht dann
den Rest mit einem
Gabelschlissel hinein.
Jetzt wird der Triangel
Uber die neue Welle
gelegt. Das kann etwas
stramm gehen, was aber
ganz normal ist. Der
Bolzen wird von vorne
durchgesteckt und die
Mutter hinten mit der
Hand (1) angedreht.
Jetzt kommt der wich-
tigste Teil der Ubung.
Das vorher genommene
MaB zwischen Triange-
lauge und Achstréger
muB jetzt wieder einge-
stellt waerden. Wenn man
den Zettel wieder fin-
det, auf dem man sich
das MaB notiert hat,
ist das kein Problem.
Dies geschiseht nun,
indem man die 1innere
Welle mit dem Gabel-
schlissel hin und her
bewegt, bis das Map

stimmt. Ist dies
geschehen, werden die
beiden senkrechten

Spannschrauben wieder
angezogen. Achtung! Die
hintere Mutter auf der
Welle noch nicht fest-
ziehen. Wenn das Fahr-

zeug noch nicht auf
seinen eigenen Vieren
steht, k8nnen die
Silentbuchsen durch die
Torsion ausreiBen und
so unbrauchbar werden.
Jetzt wird der Zapfen-
tréger durch die (even-
tuell neue) Fettkappe
geschoben, die Kugel
mit dem Keil eingesetzt
und die Mutter mit 7
mkg angezogen und
erneut verstemmt. Auch
hier sollte man nicht
sparen und eine neue
Kronenmutter verwenden.
Den Mittelring und die
obere Halbschale mit
genlgend Fett einlegen.
Die Einstellschale mit
der 65er Mutter wird
notfalls zerlegt und

griundlich gereinigt.
Die Schale eindrehen,
das Sicherungsblech

auflegen, mit der 65er
Mutter kontern und die-
se mit dem Sicherungsb-
lech sichern. Nachdem
das Rad montiert ist
und der Wagen auf allen
vier R&dern steht, wird
die Mutter der Trian-
gaelwelle mit 20 mkg
angezogen. Wichtig
hierbei 1ist, daB das
Fahrzeug auf ebenem
Boden steht und dabe
sein ganzes Gewicht

hat. Das heiBt, auch
der Motor muB eingebaut
sein.

6. wund Jletzter Akt:
Aufréaumen

Von den Altteilen wer-
den lediglich noch die
Wellen gebraucht. Diese

werden, wie schon
erwdhnt, hinten und
vorne abgeschnitten,

durchbohrt und wieder-
verwendet. Deshalb wer-
den die Wellen auch nur
im Austausch geliefert.
Die Bronzebuchsen kann
man als Briefbeschwerer
benutzen und den Rest
wegschmeiBen.

Viel Spass bei dek
sonntéglichen Spritz-
tour bei wunderschdnem
wWetter, mit dem Trac-
tion Uber herrliche
Landstrassen, durch
vartriumte Dérfer,
deren Strassen noch mit
Kopfsteinpflaster
galegt sind. Und keiner
stért sich dran.

Text und Fotos:
Helmut Kloos
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